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PROIECT DE HOTARARE

privind aprobarea lucririi de investitie ,,REACTUALIZAREA HARTILOR STRATEGICE DE
ZGOMOT SI A PLANURILOR DE ACTIUNE PENTRU REDUCEREA ZGOMOTULUI LA
NIVELUL MUNICIPIULUI BOTOSANI”

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI BOTOSANI

analizand propunerea domnului Primar Catalin Mugurel Flutur privind aprobarea lucrarii de investi-
tic ,Reactualizarea hdrtilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune pentru reducerea zgomotului
la nivelul municipiului Botosani”,

vazand raportul de specialitate comun al Compartimentului Protectia Mediului, precum si raportul
de avizare al comisiei de specialitate a Consiliului Local,

in conformitate cu prevederile

HG nr. 321/2005 (MO nr. 19/10.01.2008) privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental (republicat) si HG nr.
1260 (MO nr 15/ 19.01.2013)

OM MMGA/MTCT/MS/MAT nr. 678/1344/915/1397/2006 (MO nr. 730/25.08.2006) pentru aprobarea Ghidului privind
metodele interimare de calcul al indicatorilor de zgomot pentru zgo-motul produs de activitatile din zonele industriale, de traficul
rutier, feroviar si aerian din vecinita-tea aeroporturilor

OM MT nr. 7202007 (MO nr. 583/24.08.2007) privind modificarca OM MTCT nr. 1258/2005 (MO nr.
766/23.08.2005) pentru stabilirea unitatilor responsabile cu elaborarea hartilor de zgomot pentru caile ferate, drumurile si
aeroporturile aflate in administrarea lor, a hartilor strategi-ce de zgomot si a planurilor de actiune aferente acestora, din domeniul
propriu de activitate, pre-cum si limitele de competenta ale acestora

OM nr. 678/2006 (MO nr. 730/26.08.2006) pentru aprobarea Ghidului privind realizarea, analizarea si evaluarea hirti-
lor strategice de zgomot

OM MMDD/MT/MSP/MIRA nr. 152/558/1119/532/2008 (MO nr. 531/15.07.2008) pentru aprobarea Ghidului privind
adoptarea valorilor-limitd si a modului de aplicare a acestora atunci cand se elaboreazi planurile de actiune, pentru indicatorii
Lzsn si Lnoapte , in cazul zgomotului produs de traficul rutier pe drumurile principale si in aglome-riri, traficul feroviar pe caile
ferate principale si in aglomerari, traficul aerian pe aeroporturile mari si/sau urbane si pentru zgomotul produs in zonele din

aglomeriri unde se desfasoari activitati industriale prevazute in anexa nr. 1 la OUG nr. 152/2005 privind prevenirea si controlul
integrat al poludrii, aprobata cu modificari si completari prin Le-gea nr. 84/2006

OM nr. 1830/2007 (MO nr. 864/18.12.2007) pentru aprobarea Ghidului privind realizarea, analizarea si evaluarea
hartilor strategice de zgomot.

in temeiul art. 196 alin. (1) lit. a) din Ordonanté de urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul
administrativ, publicata in Monitorul Oficial nr. 555/5.07.2019, cu modificérile si completarile ulterioare,

HOTARASTE :
Art. 1 (1) Se aproba lucrarea de investitie ,, REACTUALIZAREA HARTILOR STRATEGICE DE ZGOMOT
ST A PLANURILOR DE ACTIUNE PENTRU REDUCEREA ZGOMOTULUI LA NIVELUL MUNICIPIU-
LUI BOTOSANI”, constituiti din:
- hirtile strategice de zgomot;
- planurile de actiune pentru reducerea zgomotului la nivelul municipiului Botosani;
- baza de date cu informatii privind datele prelevate si prelucrate in vederea realizirii hartilor si planurilor
de reducere a zgomotului in municipiul Botosani;

(2) Lucrarea de investitie ,,Reactualizarea harilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune
pentru reducerea zgomotului la nivelul municipiului Botosani” constituie anexi la prezenta hotirére, care
se pastreaza si se arhiveaza in conditiile legii specifice de Compartimentul Protectia Mediului din aparatul
de specialitate al primarului.



Art. 2 Lucrarea de investitie ,, Reactualizarea hdartilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune
pentru reducerea zgomotului la nivelul municipiului Botosani” va fi avuti in vedere la intocmirea
documentatiilor de urbanism, precum si la eliberarea certificatelor de urbanism si autorizatiilor de
construire precum si la realizarea lucrérilor edilitare pe teritoriul UAT — Municipiul Botosani.

Art. 3 Compartimentul Protectia Mediului, va asigura intretinerea si actualizarea hdrfilor si planurilor de
reducere a zgomotului in municipiul Botosani.

Art4  Primarul Municipiului Botosani, prin serviciile aparatului de specialitate, va duce la indeplinire
prevederile prezentei hotarari.

Initiator , Avizat de legalitate,
Primar, Cﬁté?p‘Mugurel Flutur Secretar General Ioan Apostu

v,
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Nr. INT. 4209 din 17.09.2020

APROBAT,

REFERAT DE APROBARE

Avand in vedere proiectul de hotdrare privind aprobarea lucririi de investitie
wReactualizarea hartilor strategice de zgomot si a planurilor de acfiune pentru reducerea
zgomotului la nivelul municipiului Botosani”. si raportul de specialitate nr. INT. 4208 din
17.09.2020 intocmit de Compartiment Protectia Mediului, vi rugdm sa aprobati supunerea
spre dezbatere si aprobare in sedinta Consiliului Local al Municipiului Botosani, a proiectului

de hotarare in forma prezentata.

Compartiment Protectia Mediului

Vieru Paul Narcis

Ty
N

T:+4 (0) 231 502 200 / F: +4 (0) 231 531 595
W: www.primariabt.ro / E: primaria@primariab_t.1'0
Piata Revolutiei nr, 1, 710236, Botosani, ROMANIA



Compartiment Protectia Mediului
Nr INT 4208 din 17.09.2020

Avizat,
Viceprimar
Cosmin loput Andrei

RAPORT DE SPECIALITATE

Proiectul de hotardre supune atentiei Consiliului Local al municipiului Botosani, aprobarea
lucrarii de investitie ,, Reactualizarea hdartilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune pentru
reducerea zgomotului la nivelul municipiului Botosani”.

1. Cadrul legislativ romén de care trebuie si se tind cont la realizarea HAS este prezentat in tabelul de
mai jos:
Tabelul 1.1 Transpunerea Directivei 2002/49/CE in legislatia romén3a

HG nr. 321/2005 (MO nr. 19/10.01.2008) privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental (republicat) si | T
HG nr. 1260 (MO nr 15/ 19.01.2013)

OM MMGA/MTCT/MS/MAI nr. 678/1344/915/1397/2006 (MO nr. 730/25.08.2006) pentru aprobarea Ghidului | 1
privind metodele interimare de calcul al indicatorilor de zgomot pentru zgomotul produs de activitatile din zonele
industriale, de traficul rutier, feroviar si aerian din vecinatatea aeroporturilor

OM MT nr. 720/2007 (MO nr. 583/24.08.2007) privind modificarca OM MTCT nr. 1258/2005 (MO nr. | 1
766/23.08.2005) pentru stabilirea unitatilor responsabile cu elaborarea hirtilor de zgomot pentru ciile ferate, dru-
murile si aeroporturile aflate in administrarea lor, a hartilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune aferente
acestora, din domeniul propriu de activitate, precum si limitele de competenti ale acestora

OM nr. 678/2006 (MO nr. 730/26.08.2006) pentru aprobarea Ghidului privind realizarea, analizarea si evaluarea | I
hirtilor strategice de zgomot

OM MMDD/MT/MSP/MIRA nr. 152/558/1119/532/2008 (MO nr. 531/15.07.2008) pentru aprobarea Ghidului | I
privind adoptarea valorilor-limité si a modului de aplicare a acestora atunci cand se elaboreazi planurile de actiune,
pentru indicatorii Lzsn si Lnoapte , in cazul zgomotului produs de traficul rutier pe drumurile principale si in aglo-
merdri, traficul feroviar pe ciile ferate principale si in aglomeréri, traficul aerian pe aeroporturile mari si/sau urbane
si pentru zgomotul produs in zonele din aglomeriri unde se desfasoara activititi industriale prevazute in anexa nr. 1
la OUG nr. 152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al poluarii, aprobata cu modificari si completari prin

Legea nr. 84/2006

OM nr. 1830/2007 (MO nr. 864/18.12.2007) pentru aprobarea Ghidului privind realizarea, analizarea si evaluarea | 1
harfilor strategice de zgomot.
T = transpunere; I = implementare ; T.I se refera la Directiva 2002/49/CE

2. Autoritatea responsabild pentru realizarea cartirii zgomotului si elaborarea hértilor strategice de

zgomot pentru aglomerarea aflata in administrarea sa, potrivit prevederilor Hotararii 674/2007 ce
modificd HG 321/2005, art. 4 alin.]. este Primiria Municipiului Botosani: Piata Revolutiei nr.1,
Botosani, 710236.
HG 32172005 contine si un calendar al implementirii Directivei 49/2002/CE privind evaluarea si
managementul zgomotului ambiental. Municipiul Botosani avand o populatie rezidenta la data de 1
iulie 2018 de 156301 de locuitori (cf. INSSE) trebuie si elaboreze harti acustice strategice in etapa
a doua de implementare, adici incepand cu anul 2011.

3. Pentru realizarea lucrérii de investitie "Reactualizarea hartilor Strategice de zgomol si a planuri-
lor de acfiune pentru reducerea zgomotului la nivelul municipiului Botosani,, a fost incheiat (in ur-
ma desfasuririi etapelor procedurale privind achizitiile publice ale contractelor de servicii) contratul
de servicii nr. 19984/08.08.2019 intre UAT Municipiul Botosani ca achizitor si ACCON Environ-
ment S.R.L., Bucuresti ca furnizor.



rea si gestionarea zgomotului ambiant, s-au etapizat activitatile dupa cum urmeaza:

I

Nr.crt.

Denumire

Etapa 1. S-a actualizat baza de date geospatiald realizatd de cu ajutoru] Siste-
mului Informational Geografic.

S-au generat toate stratele tematice in format vectorial si raster care au stat la
baza conceperii hirtilor, necesare pentru descrierca geograficd: incadrarea in
teritoriu, hipsometrie, declivitatea versantilor, hidrografie, clima, clidiri, dru-
muri, cdi ferate, spafii verzi, lacuri, retea hidrografica.

Stratele tematice cu cladiri, limita UAT, drumuri, spatii verzi, lacuri, curbe de
nivel, linii de tramvai au fost folosite ca suport geoinformational in modelarea
zgomotului si in realizarea hértilor strategice strategice de zgomot.

Etapa 2. S-au identificat sursele de zgomot conform noilor reglementéri din
Legea nr. 121/2019 privind evaluarea §i gestionarea zgomotului ambient, cau-
zate de:

1. Traficului rutier repartizat astfel:

- pe strizi principale si neprincipale din Aglomerarea Municipiului Botosani,

- pe drumurile principale din afara aglomerérii aflate in administrarea UAT Bo-
tosani, in conformitate cu protocoalele existente intre Ministerul Transporturilor
- CNAIR si Priméaria Botosani, la sesizarea MMARP prin adresele transmise ca-
tre primérie.

2. Traficul feroviar ugor (tramvai)

3. Zgomotu! industrial cu particularitifile acustice specifice fiecéreia dintre ele,
luand in calcul doar unitétile clasificate ca fiind IPPC.

Pentru aceste surse, in mediul Sistemului Informational Geografic s-au introdus
datele de trafic si nivelele de zgomot in format tabelar gi atasate vectorilor te-
matici cu rol de sursd de zgomot (drumuri, cii ferate si industrie).

Etapa 3. Importarea stratelor tematice geografice drumuri, céi ferate, industrie,
clidiri, spatii verzi, limita UAT, curbele de nivel, luciul de api, in programul
informatic de modelare a zgomotului.

Setarea parametrilor de modelare, ajustarea parametrilor care caracterizeazi fie-
care strat tematic mentionat mai sus.

Generarea proiectului privind baza de calcul pentru estimarea zgomotului.
Pentru Aglomerarea Municipiului Botosani s-au realizat céte o bazd de calcul
pentru fiecare sursé de zgomot (drumuri principale, strézi din Aglomerarea Mu-
nicipiului Botosani, zone industriale si ciile ferate pentru traficul usor — tram-
vai).

Etapa 4. Modelarea prin calcul ale stratelor raster care contin valori decibelice
pentru fiecare sursad de zgomot in parte (drumuri principale, strdzi din Aglome-
rarea Municipiului Botosani, zone industriale si cdile ferate pentru traficul usor
— tramvai). Rezultatele modelérii au fost utilizate ca baza pentru realizarea har-
tilor strategice de zgomot aferente surselor principale poluatoare fonic $i a harti-
lor de conflict acolo unde s-au identificat depésiri ale valorilor maxime admisi-
bile prevazute de legislatie.

Etapa 5. Redactarea rapoartelor solicitate de legislatie astfel:

- Raportul I privind generarea / actualizarea bazei de calcul in format di-
gital GIS - (Sistem Informatic Geografic) care contine strate tematice
geografice, si care au fost utilizate in modelarea zgomotului.

- Raportul II privind prelucrarea datelor de intrare, definirea modelului de
calcul, constructia, controlul si validarea modelului de calcul

- Rportul IIf rezultate obtinute in procesul de elaborare a hértilor strategi-
ce de zgomot si a hartilor de conflict

Rapoartele, In concordantd cu reglementdrile din Legea nr. 121/2019 privind
evaluarea si gestionarea zgomotului ambient, contin harti si tabele cu populatia




Nr.crt. Denumire

expusi la zgomot, separate pentru drumurile principale si strizi, evidentiind
aportul fiecarui drum la zgomotul rutier total, harti si tabele cu populatia expusi
la zgomot, separate pentru traficul feroviar usor (tramvai), si hirti si tabele cu
populatia expusi la zgomot, separate pentru fiecare unitate industriali potential
poluatoare de zgomot (de tip IPPC).
Etapa 6. Realizarea planului de actiune (PA) pentru reducerea zgomotului:

- Redactarea Planului de Actiune pentru reducerea zgomotului la nivelul

Municipiului Botosani.

- Organizarea dezbaterii publice in data de 03.09.2020 privind PA.

- Predarea documentatiei spre aprobare de citre HCL Botosani si APM
Botosani.

- Arhivarea si predarea bazei de date.

Avénd in vedere ca sunt indeplinite conditiile legale incidente in materie, propunem aproba-
rea proiectului in forma prezentati .

Compartiment Protectia Mediului,

Vieru ﬂNarcis
f/P

o=




ROMANIA
JUDETUL BOTOSANI
MUNICIPIUL BOTOSANI
CONSILIUL LOCAL

PROCES — VERBAL

incheiat in cadrul Dezbaterii publice cu privire la Planul de acfiune pentru

reducerea nivelului de zgomot in municipiul Botosani

In conformitate cu Hotirdrea Guvernului nr. 321/2005 privind evaluarea si

gestionarea zgomotului ambiant modificaty s completatd prin HG nr. 1260/2012 a fost
organizati sedinta de dezbatere publicd cu privire la Planul de actiune pentru reducerea
nivelului de zgomot in municipiul Botosani, in regim de videoconferinta.

17.
18.
19.

Lucrérile sedintei sunt prezidate de domnul Paul Vieru.

La lucrdri participa:

Cosmin Ionuf Andrei — viceprimar Primaria municipiului Botosani

Paul Vieru - Priméria municipiului Botogani

Sorin Grindei — consilier primar (cabinet Primar)

Florentina Cozorici — Politia Locali Botosani

Cornel Laziruc -~ Primiria municipiului  Botosani, Directia  Edilitare,
Compartimentul Transporturi

Alexandru Agavriloae — Primiria municipiutui Botosani, Urbanism

Eugen Turcanu ~ Directia de Servicii Publice, Sport si Agrement Botosani
Monica Chihulei ~ Directia de Servicii Publice, Sport si Agrement Botosani
Carmen Alistar — S.C. Eltrans S.A.

- Mihaela Corina Diaconita — Agentia Pentru Protectia Mediului Botosani

. Adriana Baban — Agentia Pentru Protectia Mediului Botosani

. Felicia Beleca — Directia Sinatate Publics Botosani

- Alexandru Ivanov — Politia Rutiers a municipiului Botosani

- Anisiei Ionut — Asociatia Cercul Ecoturistic Carp-Pates Botosani

- Cecilia Vicoveanu — Asociatia Papucul Doamnei Botosani

- Radu Céjvineanu — Asociatia pentru protectia consumatorilor Botogani — Centrul

Europe Direct

Corneliu Ridulescu — S.C. Accon Environment S.R.L.
Cristian Stoleriu — S.C. Accon Environment S.R.L.
Andrei Urzici — S.C. Accon Environment SRL




Dezbatere publica 03.09.2020

Lucrdrile sedintei sunt deschise de cdtre domnul Paul Vieru, care di cuvéntul
participantilor la sedinta.

Andrei Urzici face o scurtd descriere a orasului Botosani, dupi care explici care
este motivatia realizdrii unui plan de actiune pentru reducerea zgomotului.

Un plan de actiune acustica cuprinde un set de miasuri pe termen mediu si lung
care au ca scop reducerea nivelului de zgomot. Nivelul de zgomot reprezinti un factor
nociv din punctul de vedere al sandtatii umane. Astfel, scopul acestui plan de
acfiune este de a contribui la crearea unui mediu inconjuritor sinitos, iar actiunile
propuse in el vor influenta dezvoltarea socio-economicd a zonei si strategia teritoriala
globald, implicand participarea unor diferite departamente ale administratiei si a
cetdtenilor in general.

Autoritatea responsabild pentru realizarea cartirii zgomotului si elaborarea
hartilor strategice de zgomot pentru aglomerarea aflati in administrarea sa, potrivit
prevederilor Hotdrarii 674/2007 ce modificd HG 321/2005, art. 4 alin.1. este Primiria
Municipiului Botosani.

HG nr. 321/2005 contine si un calendar al implementirii Directivei 49/2002/CE
privind evaluarea si managementul zgomotului ambiental. Municipiul Botosani avand o
populaie rezident la data de 1 iulie 2018 de 120535 de locuitori (cf. INSSE) trebuie si
elaboreze hérti acustice strategice in etapa a doua de implementare, adica incepand cu
anul 2011. Hirtile strategice de zgomot se realizeazi la fiecare 5 ani de ciitre autoritatea
responsabild pentru aglomerérile care au o populatie de peste 100.000 de locuitori.

Au fost elaborate hérti acustice strategice globale si individuale pentru
urmatoarele surse de zgomot:

* Trafic rutier: strdzi principale si alte strizi care provoacd o poluare acustici
notabila.

* Trafic feroviar usor, tramvai

* Activitati industriale (unitéti IPPC precum si spatii de servicii si depozitare)

Pentru aceste hérti aria cartografiatd a Municipiul Botosani coincide cu limitele
geografice stabilite de Primaria Municipiului Botosani pentru zona urbana.

Au fost descrise datele de intrare folosite pentru generarea hirtilor strategice de
zgomot: reteaua stradald, liniile de tramvai (traseul 101 si traseul 102), limitele zonelor
industriale (cele aflate sub incidenta IPPC) si sectorul de drum national (DN29D —
37+900 si 394+071).

Legislatia prevede anumite valori limita pentru fiecare categorie de zgomot si
pentru cei doi indicatori Lzsn, respectiv Ln. Valorile maxime permise pentru zgomotul
rutier si feroviar ugor sunt de 70 dB si de 65 dB pentru zone industriale. Aceste valori
sunt pentru indicatorul Lzsn. Tn ceea ce priveste indicatorul Ln, valorile maxime permise
pentru zgomotul rutier si feroviar ugor sunt de 60 dB, iar pentru zonele industriale
coboard la 55 dB. De asemenea, valori limitd au fost introduse §i pentru zonele linistite.




Dezbatere publica 03.09.2020

Conform legislatiei, o zoni este categorisiti ca fiind zoni linigtitd daci nivelul de zgomot
nu depégeste 55 dB, iar suprafata este de minim 4,5 ha.

in interpretarea hértilor strategice de zgomot este de urmirit culoarea verde care
presupune un nivel al zgomotului mai mic de 35 dB si culoarea mov inchis care denoti
un nivel ridicat al zgomotului. Aceste hirti au fost realizate pentru indicatorii Lzsn si Ln
pentru urmétoarele surse de zgomot: zgomot rutier (strizile principale si sectorul DN29D
— 374900 si 39+071), zgomot feroviar usor, zgomot industrial,

Pe baza acestor hirti, au fost extrase valorile populatiei expuse la cele 3 surse de
zgomot mentionate anterior, Valorile populatlei expuse au fost extrase pe clase de valori,
de exemplu: 60-64, 65-69, 70-74, >75. In cazul nivelului de zgomot cuprins intre 60 si 64
dB, un numir total de 12256 persoane sunt expuse zgomotului ruter, pentru indicatorul
Lzsn. In cazul indicatorului Ln, pentru aceeasi clasd de valori, o un numar 156 locuitori
sunt expusi.

In corelatie cu hartile de zgomot si valorile maxime permise, ce se regésesc in
legislatie, hartile de conflict au fost generate. Hartile de conflict reprezintd depisirile
valorile limitd cuprinse n legislatie. In interpretarea hirtilor este de urmirit culoarea
rogie ce reprezintd depdsiri ale nivelului de zgomot intre 0 51 5 dB si culoarea albastri ce
reprezinti depdsiri de peste 5 dB. Aceste hirti au fost realizate pentru sursele de zgomot
mentionate, pentru cei doi indicatori Lzsn, respectiv Ln.

Specialistii acusticieni, pe baza hartilor de conflict propun o serie de misuri in
vederea reducerii zgomotului.

— Reabilitarea i modernizarea strazilor orisenesti
— Devierea traficului greu

— Reabilitarea termic a cladirilor publice

~ Reabilitarea termica a blocurilor de locuinte

— Crearea sensurilor unice

— Realizarea unor noi sensuri giratorii.

De asemenea, o serie de misuri combinate pot fi implementate pentru reducerea

nivelului de zgomot. Printre acestea amintim:
- Reducerea numdrul de benzi de circulatie
- Drum sau cale de rulare partial scufundati
- Utilizarea de asfalt special "linistit" sau o cale de rulare inierbati
- Reducerea vitezei maxime

Aplicarea unor astfel de masuri, poate duce la reducerea nivelului de zgomot cu
peste 10 dB. De mentionat faptul ¢i, majoritatea reducerilor de zgomot estimate au fost
calculate folosind metode numerice avansate, in detrimentul unor masuriri in situatii
reale, deci o incertitudine non-neglijabild este mai mult decat previzibila in mediul
real.




Dezbatere publicad 03.09.2020

In urma consultarilor cu echipa de specialisti din cadrul Serviciului de Urbanism,
s-au stabilit urmitoarele misuri care vor fi implementate pe termen mediu si lung prin
intermediul unor proiecte:

- Dotarea statiilor de transport public cu adiposturi, hirti ale traseelor si a zonelor
deservite;

- Realizarea de puncte intermodale: statii comune pentru miniautobuze,
autobuze/tramvaie;

- Incurajarea deplasarilor pietonale;

- Realizarea de parcéri tip Park&Ride (P&R) la intrérile principale in oras;

- Taxarea progresivé a parcirilor din spatiul public pentru descurajarea utilizarii si
parcdrii haotice a autoturismelor;

- Realizarea de stafii de incircare a masinilor electrice in zone publice.

S-au realizat scenarii de reducere a zgomotului pentru dous surse de zgomot:
zgomot rutier i zgomot feroviar ugor, pentru cei doi indicatori, Lzsn si Ln. Pentru
zgomotul rutier s-au aplicat 3 scenarii:

Reducerea vitezei la 40 km/h. In cazul nivelului de zgomot cuprins intre 60-64
dB (Lzsn), acest scenariu a dus la reducerea numirului de persoane expuse de la 12256
locuitori, la 8798 locuitori, de aceastd misuri beneficiind un numir de 3458 persoane.

Devierea traficului greu. Luind aceeasi clasa de valori (60-64-Lzsn), numdrul
populatiei expuse dupa rularea scenariului a fost de 7287, ceea ce inseamni ci un numir
total de persoane de 4969 ar beneficia de aceasti masuri.

fmbundt&;irea tramei stradale. Aplicarea acestei metode reduce numirul
persoanelor expuse la 11356, astfel incat doar 900 de persoane ar beneficia de aceasts
masura.

In ceea ce priveste traficul feroviar usor, un singur scenariu a fost realizat.
Imbundtitirea ciii de rulare ar duce la o reducere de 100% a populatiei expuse.

In cadrul Municipiului Botogani, Parcul Mihai Eminescu indeplineste conditia de
zona linistitd, valorea Lzsn a nivelului de zgomot nu depiseste 55 dB, iar suprafata
parcului este de aproximativ 7 ha.

Hartile acustice strategice pentru indicatorii L{zsn) si L(n) si planul de actiune de
reducere a zgomotului in Municipiul Botosani sunt disponibile pe site-ul
http://www.primariabt.ro/

Radu Cijvineanu ~ am vizut materialul, intr-adevir, coincide cu realitatea.
Noi, in calitate de Asociatie pentru protectia consumatorului, mai primim si noi, din cand
in cdnd, sesizdri, am mai primit pe parcurs. Acum, s-au mai mputinat i, Intr-adevir,
putem spune cd Botosani este un oras linistit, un oras verde, asa cum spuneti si
dumneavoastra.

Sunt si niste exceptii, pentru ci astea le ridicim, nu se referd numaidecit la
problemele pe care le-ati analizat dumneavoastrs, respectiv trafic rutier, trafic feroviar
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usor, activitdti industriale, si asa mai departe, este vorba de — hai si spunem — asa
numitele accidente. Sunt doui categorii de asemenea accidente care le creeazi anumite
batdi de cap botogénenilor si care au ajuns i pand la noi. unul dintre aceste ,,accidente” il
reprezintd motoristii care vin cu viteza maximd, fard tobe de esapament, si care fac citeva
ture, cel putin in zona Bulevard se intdlnesc, Calea Nationala, la fel, si ajung, si in general
preferd orele 22-23, ajunge ca si te trezeasci si trag cite 2-3 ture din astea. Aici cred ci
ar fi fost nimerit poate sa se transmiti chiar si Politiei Rutiere, Politiei Municipale, ca s
stingd si asemenea exercitii de sunet.

A doua categorie, la care am fost personal obligat si imi instalez acele mijloace
de izolare fonicd, o reprezinti o anumitd zond de banci din Botosani, restaurantele se
inchid la ora fixati, se respectd regulile, numai ¢i aici nu sunt chioscuri cu functionare
non-stop care desfac bauturi alcoolice, sunt biinci, in anumite zone, unele au fost scoase,
altele au rimas, se strdng acolo péani la 4-5 dimineata, este scandalul de pe lume, sunt
nuclee de zgomot foarte ridicat. Aici banuiesc ci nu este treaba serviciilor de protectie de
la Primérie, dar cred ci este treaba Politiei, a Politiei Municipale. Eu am sesizat Politia
Judeteand, am fost chemat numaidecat si dau ceva scris, am dat si aceastd declaratie
scrisd, desi nu cred ci era nevoie, nu a fost urmati numaidecét de niste masuri, adicd nu
stiu, poate or fi fost mésuri, dar zgomotul nu a incetat.

Politia municipals, in general, reactioneazs, dar, dacd ii deranjezi la 12, 1, 2
noaptea, ei sunt foarte amabili, numai ci recalcitrantii sunt destul de obraznict, si, chiar
am avut ocazia si vid, au fost chiar pusi in dificuitate politistii de acesti recalcitranti.
Solutia ar fi amendarea lor, si, dup mine, ar trebui scoase public aceste cazuri, in asa fel
incdt sa 1i mai dezvete si pe altii. Stiu ci sunt si zone In zona centrald unde exista acest tip
de zgomot care nu intrd in categorisirile dumneavoastrd, dar este zgomot, pana la urma.

Paul Vieru — vi mulfumim pentru interventie, intr-adevir, sunt numeroase astfel
de nuclee, cum le numiti dumneavoastrd, nuclee dure de zgomot, insd nu acesta a fost
scopul hartilor strategice de zgomot, asta tine, intr-adevar, doar de Politie, au fost si ei
invitati, si Politia Locald, si Politia Rutieri si Politia Judeteana, nu au dat curs invitatiei,
urmeaza sa avem discutii cu dumnealor, si vom vedea, cit de cét, ce se poate face.

Radu Cijvineanu - cred ¢ ar trebui o amendi serioasd, si sd nu ezite, chiar
daci nu le da numele, pan3 nu se rezolvi treaba, si le dea inifialele sau sd demonstreze ci
existd activitate. Am mai actionat, nu am stat, dar am spus hai sa 1i lasam si isi facd
treaba cu Covid-ul, ci este grea, si judetul Botosani, de bine, de rdu, se prezinti bine, am
zis s& nu ii pisam la cap. Si felicitdri pentru Cornisa, 1l vid pe domnul Turcanu aici, cred
cd avem putine cazuri la Botogani si pentru ci la Cornisa au degrevat plecirile pe litoral
sau in alte zone, iar la Cornisa, din cate am vizut eu, este o discipling aproape exemplari,
si felicitdri pentru asta, cred ci este unul dintre motive.
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Eugen Turcanu — multumesc, laudele astea, de obicei, vin din spate cu o serie de
atacuri din partea altora care mi acuza de atitudini neconforme, pentru ci salariatii din
sistemul bugetar public nu reusesc si isi facd datoria decat impinsi foarte tare de la spate,
pentru ¢ altfel iese o deldsare totald. Eu cred cii primii ar trebui si vorbeasci cei de la
Agentia pentru Protectia Mediului si de la Garda de Mediu, nu eu, un amirat de director
de directie care taie frunza la cdini prin oras. {i las pe colegii experti din institutiile
acestea de for{d si de expunere a Romaniei sa Isi spuni cuvéntul.

Felicia Beleca — pentru acest subiect, stiti foarte bine c4 e riscul pentru sinitate
cel mai mare $i atunci noi avem interventii in comisiile de discutare a proiectelor care se
fac in judef, nu numai in municipiul Botogani si reprezentantii Directiei de Sanitate
Publicd asta au In vedere, orice proiect care fnseamnd o investitie si nu creeze risc si
disconfort pentru populatie, §i avem Ordinul Ministerului Sanititii nr. 119/2014, care a
fost perfectat ani de-a rindul si am ajuns la concluzia ¢, intr-adevir, ce se construieste in
municipiu nu prea creeazd disconfort, a scdzut §i numdrul de reclamatii, se respects
perimetrele de protectie in zonele locuite, in jurul spitalelor, unititilor de invitimant.
Avem In atentie mereu si intervenim in dezbateri la sedinta CAD, deci stim bine si cu ce
se construieste nou.

Paul Vieru — am inteles. Referitor la harta de zgomot sau la planurile de actiune
aveti ceva de zis?

Felicia Beleca — nu sunt obiectiuni, e bine scris si este prins si riscul pe s#nitate.
Paul Vieru — era obligatoriu.

Felicia Beleca — am citit, da, e bine.

Paul Vieru — domnule Anisiei, aveti ceva de adaugat?

Tonut Anisiei — In calitatea mea de reprezentant al Cercului Ecoturistic Carp-
Pates Botosgani, nu pot decdt sd apreciez initiativa dumneavoastri de a elabora aceasti
harté si de a localiza zonele cu potential ridicat de producere a zgomotului, atit pe timp
de noapte, cit si In timpul zilei, si vreau s apreciez in egald misurd interventia factorilor
autoritari care regleazi aceste puncte, regleazi aceste domenii de interes pentru tot ceea
ce Inseamnd element de zgomot.

Sigur cd tot ceea ce apare pe aceastd hartd poate fi reglat. Personal, nu sunt un
adept al amenzilor, consider cd factorii implicati sa aibd activitati de consiliere si de
supraveghere a zonelor si eventualele conflicte si fie inlaturate. Mulfumesc pentru
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invitatie, apreciez activitatea dumneavoastrd si, cu sigurantd, pe viitor, lucrurile acestea
pot fi, de asemenea, continuate si imbunititite.

Paul Vieru — tot din partea consultantului ag vrea si spuni ceva despre cum au
fost realizatd harta, domnul Cristian Stoleru, profesor conferentiar la Universitatea
,»Alexandru Ioan Cuza” din Iasi.

Cristian Stoleriu - sunt expert GIS si geograf, sd zicem ¢i as avea doud tipuri de
activitdfi. Eu m-am implicat i pe partea aceasta care nu tine fix de ceea ce oferi
institutiile statului, adicd de partea de bugetari, ci m-am implicat si In mediul privat, adica
activez ca expert GIS pe realizarea de diferite modelari spatiale a diferitilor parametri,
avind in vedere cd aceste metode vin cu o sustinere puternici din partea unor directive
europene. In cazul de fats, avem de-a face cu o directivi a zgomotului, cea care este
mentionatd de directiva europeand si care, si zicem, din 2007 Romania a fost obligatd, si
este Incé obligati in continuare si reflecte toate directivele, tot ce se ia la nivel legislativ,
tot ce se emite la nivel legislativ in Comunitatea Buropeani, s se reflecte si in legislatia
roméneasci.

Romania, deocamdatd, acum, se afld in faza a treia de implementare a acestor
tipuri de hdrti, care reprezintd baza de discutie §i de estimare a unui efect asupra unei
populatii. In opinia mea, pe Romania ar trebuie si fie de undeva de la 50 mii populatia pe
astfel de aglomerdri, cum le denumesc ei, adica de orage, de comunititi urbane. Totusi,
din picate, nu sunt previzute anumite mentiuni in directiva de zgomot, cu referire mai
exactd la probleme ridicate de antevorbitori, de exemplu zgomotul generat de diverse
grupuri de persoane dupd o anumitd ord. Acestea intrd, totusi, in legislatia nationali si
sunt serviciile statului care se ocupa cu asa ceva, Politia , Agentia pentru Protectia
mediului, Directia de Sanatate Publicd, acolo poate au in atributiile lor aceste chestiuni.

Pentru hértile de zgomot realizate in aceastd etapd, cred ci este a treia etapi, din
cate imi aduc eu aminte, pentru Botosani, nu face altceva decdt sd ajute, de fapt, pe
administrator, sd vind punctual pe anumite sectoare de drum cu anumite tipuri de masuri,
iar in baza emiterii acestor tipuri de mésuri s& poatd genera pe termen mediu sau lung,
sau, unele dintre ele, chiar si scurt, niste proiecte de finantare, pentru a achizitiona
anumite componente, cum este cazul Iagului.

Eu profesez in Iasi, si aici, spre exemplu, acum este perioada de dezbatere pentru
planul de management, planul de actiune pe zgomot pentru orasul lasi, acesta avand
minim 250 de mii de locuitori, are probleme, de exemplu, sunt niste strizi care ajung la
90 de decibeli pe timp de noapte, citeodati, datorate si acestor motociclete, insa, in etapa
asta, motocicletele nu sunt luate in discutie, pentru ci este etapa cand directiva spune ci
nu este momentul.

Se va lua in considerarea modelarea si motociclete, ca si raspund domnului Radu
Céjvaneanu cu acele motociclete, se vor lua iIn calcul la urmitoarea etapi, care ar fi in



Dezbatere publici 03.09.2020

2022, deci de la anul ar trebui s& se lucreze la aceste administratii cu minim 100 de mii de
locuitori, cum este si cazul Botosaniului, si ia in considerare inclusiv motocicletele in
modelarea zgomotului, si arate, totusi, daci existi, intr-adevir, o problema mare, si stim
clar ci exista astfel de probleme. insa, acum depinde cine va face moderarea pe langi
legislator, ca in legislatie si aiba griji si se ia in considerare un minim de motociclete,
dar care sa fie realist, adicd ei pot spune ¢ a trecut o motociclets, si trece una pe
saptaména, i in realitate sa nu fie chiar aga, deci legislatorul este cel care, prin ghidurile
sale pe care trebuie si [e pund la dispozitia expertilor care vor genera aceste chestii si
controleze aceste valori minime.

La fel si cu drumul national, spunea si colegul meu anterior, domnul Andrei
Urzicd, drumurile nationale, ca si fie modelate, trebuie si aibi un trafic minim de 3
milioane, restul nu sunt luate in considerare, chiar daci pe strada Tmpérat Traian, in
anumite momente, existd un zgomot care depiseste pragul decibelic al Organizatiei
Mondiale a Sanititii, de 55 decibeli pe timp de zi, dar avand traficul sub 3 milioane, nu a
fost luat in considerare pentru modelare, pentru ci aceste date le stringe Ministerul
Mediului si dacd noi modeldm o strada care are sub valoarea de trafic, ei nu o iau in
considerare, pentru cd asa zice legea, §i noi stim ci cei care lucreazi cu legile, se
raporteazi la ele, ei vid in litera legii, nicidecum in spiritul legii.

Noi avem un an de cind am tot perfectat aceste hirti, ele au fost realizate pe baza
a doud programe, sunt programe de sistem informatic geografic unde ne permite si
generdm spatial toate aceste elemente, cu toate atributele lor, pe tabele de atribute, cu
fiecare segment de drum, cu fiecare cladire, estimim cam ce populatie ar fi acolo, cu
spatii verzi, ce spafii sunt, asta a fost etapa de pregitire.

A doua etapd a fost cea de modelare, cu un program care are implementat toate
formulele de calcul de estimare a propagirii sunetului, pe orizontald si pe verticala.
Sunetul nu are un comportament material, el poate si se amplifice plecand de la sursa,
dand de mai multe bariere care ar putea si potenteze zgomotul. De aceea, printre misurile
mentionate si propuse de citre specialistii acusticieni, reprezint niste panouri care ar
putea si absoarba zgomotul.

De exemplu, In Occident sau in America sunt orage care sunt mai puternice
financiar si care ar fi putut s realizeze un asfalt care este fonoabsorbant, pentru ci o
magind, cdnd ruleazi pe asfalt are un zgomot produs de anvelops, are un zgomot de
motor si zgomot de frinare. Specialistii din comunititile mai bogate isi permit si rezolve
problema zgomotului la sursa de anvelop3, si atunci diminueazi oarecum.

Eu va spun cazul lasului, se promite marea cu sarea, dar nu prea se face, pentru
cd, n ultimii 6 ani, spatiile verzi s-au cam diminuat, lisdnd loc unor proiecte mari
imobiliare, si atunci, normal, apare o suprafatd foarte mare betonatd, care nu face altceva
decét sa potenteze zgomotul.

E o opinie de-a mea pur personald, daci doriti, o puteti lua in considerare sau nu,
as recomanda Primariei municipiului Botosani, ca, In situatia actuald, a constructiilor care
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existd in intravilan si raportat la spatiul verde care existi, pe viitor s reuseascii ca marile
proiecte imobiliare si fie duse citre exterior, si fie o dezvoltare in afara municipiului,
pentru ca cei care au sansa si locuiascd Intr-un intravilan al municipiului, si nu se
trezeascd peste noapte cu proiecte mari, care nu fac altceva decét si atrag o multime de
trafic §i sa ducd la o disturbare a societatii.

Inginerii acusticieni spun ci zgomotul este ucigasul silentios. La o anumiti vérsta,
zici ¢ nu te deranjeazi deloc zgomotul, esti obisnuit, dar nu face altceva decét s lucreze
pe anumite tonalitdti care in mod constient nu le poti percepe, dar, de fapt, in subconstient
incepe sa iti afecteze atentia, concentrarea, si mai multe aspecte, si zic, de a rezista la
acest zgomot.

Aceste harti reprezintd, de fapt, un moment, pentru ci asa zice legislatia, nu
reprezintd situatia intr-un an de zile. Este o medie a unui an de zile transpus intr-o ora.
Dar ce s-ar intdmpla Intr-o ord daci ar fi acel trafic? Ca si se modeleze, de exemplu, ca si
arate traficul anual, acele hirti ar fi toate pe culoarea ce mai Intunecats, pentru ci s-ar
cumula, $i atunci ar deforma o oarecare realitate, pentru ci si zgomotul acesta are un
comportament pulsatoriu in timp, §i atunci, tocmai cu aceastd caracteristici, poate si
genereze un anumit disconfort,

Este In obligatia, conform legii, a acestor autorititi, ca la fiecare 5 ani si intervind
asupra lor. Acum, eu mi bucur cd, deocamdats, facem parte din Uniunea Europeani,
pentru ci, oarecum, suntem obligati s& facem astfel de dezbateri.

Nu stiu dacd multd lume pune pret pe aceste hirti, dar noi, geografi, consideram
¢ sunt instrumentele cele mai eficiente de méine, In cazul in care vrem s# luim cele mai
optime mésuri. Dau un exemplu, putem si avem Calea Nationald, nu avem pe aceeasi
lungime acelasi nivel de zgomot, avem sectorial, pe anumite sectiuni. Deoarece Calea
Nationald vine cu un anumit tip de trafic, la un moment dat, poate acel trafic si se duci
catre Sdveni, citre Suceava, si, dupi aceea, un anumit segment si se relaxeze si apoi, de
la o altd intersectie, s& creascd iardisi, pana ajunge la un sens giratoriu unde strdnge tot
volumul de trafic, §i mi refer la Sucevei cu Uzinei. $i atunci, hirtile acestea ajung ca, in
mod spalial, s se faci investifii optimizate si financiar, pentru anumite elemente, pentru
a reduce acest zgomot.

Dacd aveti intrebédri despre spatializarea informatiei, noi va stim la dispozitie, si
dacd aveti si pentru acusticieni, eu pot da un telefon colegului cu care am lucrat si si
obtinem réspunsuri si de la dumnealui.

Cecilia Vicoveanu — salut si eu initiativa primériei. Eu, cu tinerii pe care 1i am
voluntari in asociatie, nu pot decit sd venim in sprijinul primiriei prin realizarea unor
campanii informative, educative, de reducere a poludrii fonice, si, totodats, sustin acel
proiect, sau un viitor proiect de achizitionare a unor biciclete in vederea inchirierii sau a
unor zile pentru migcare pe jos sau fel si fel de activitati.
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Totodata, sunt de acord cu ceea ce au spus antevorbitorii mei si nu sunt nici eu de
acord s se infiinteze fel si fel de societati in cartierele de locuinte, pentru c3, din pécate,
am vazut cam multe aprobiri, sau, pur si simpluy, ies fel si fel de societdti si deranjeazi
foarte mult [ocatarii, nu stiu daci ati observat acest aspect.

Nu stiu daca sunt aici prezenti si presedinti ai asociatiilor de locatari, dar stiu ci
existd foarte multe probleme in blocurile de locuinte cu zgomotul. Nu am citit legea si
vad dacd existd vreun timp in care omul i poate bate in cap la orice ord din zi si din
noapte, s nu se deranjeze intre 13-17, nu stiu daci tine neaparat de Primirie acest aspect,
dar, probabil, tine de sinitatea noastra. Fiind profesor, dar nu intr-o scoald normali, ci la
Palatul Copiilor, eu nu am probleme cu zgomotul, dar sunt périnte si mama unui biiat de
16 ani, si stiu situatia din scoli, c& este foarte mare galagie Intr-o sala de clasi si in timpul
orelor, si copiii nu isi dau seama, dar sunt in permanentd obositi. Asta fine normal si de
DSP, si de partea educativi, din punctul meu de vedere,

Consider ¢d ar trebui sd ne unim cu totii si si venim in sprijinul acestei combateri,
a poludrii fonice, care, din pacate, aduce foarte multe boli, desi nu prea sunt mediatizate
la ora aceasta.

Paul Vieru - nu sunt mediatizate pentru ci nu sunt cunoscute, si afectiunile apar
mai tarziu, probabil doamna doctor Beleca poate si confirme acest lucru. Am lasat la
sfarsit Agentia pentru Protectia Mediului, pentru ¢i ei sunt principalii ,,vinovati” a tot
ceea ce se Intdmpld. Ne aude cineva de la Agentia pentru Protectia Mediului?

Eugen Turcanu ~ Garda de Mediu este si ea prezenti?
Paul Vieru — trebuia si fie, nu este prezenta.

Corina Diaconita — eu m-am uitat, in primul rand, la lista proiectelor strategice
care au fost facute in baza hirtilor de zgomot. Ceea ce am observat eu, dupi pérerea mea,
nu cred ca este normal sa se puni In aceste actiuni, pana in anul 2040, din céte am vizut,
cu termene,

Aceste masuri inteleg s4 fie puse pe perioada cit tine acest plan de actiuni. Planul
de actiuni care va fi acum aprobat va fi valabil péna in iulie 2023, nu mi se pare normal
sa fie puse In mésuri actiuni pe un terme asa lung, inteleg ca ar trebui puse pani la maxim
2023, pentru ca Garda de Mediu si poati verifica daci aceste masuri au fost indeplinite.

Mi se par prea lungi aceste termene, era ceva pani in 2040, [a punctul 15. Mi se
pare o masurd pe care nu o poti controla ceea ce s-a realizat, ¢ mai mult teoretici. Sunt de
parere sd se pund niste misuri care se pot aplica. Mai simple, dar la care sd se vadi si
rezultatul. Oricum, planul va ajunge la noi si atunci va fi mai bine studiat si vd vom
trimite observatiile noastre.
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Paul Vieru — pot sd vd dau un rlspuns cu privire la termenul 2040, sunt niste
mésuri care pot fi luate oricdnd, sunt misuri propuse, e adevirat, mai de viitor, si asta este
in functie de bugetul primdriei. Sunt propuneri, nu sunt numaidecét de implementat,
pentru ¢d daci nu sunt bani, nu ai cum si le implementezi.

Corina Diaconita — propuneri, dar, totusi, unele din ele trebuie implementate.

Paul Vieru — corect, dar totusi cele ce vor fi implementate, au termene scurte, de
exemplu reabilitarea liniilor de tramvai. In momentul actual sunt in faza de achizitie.
Daca va uitati la planul anterior, veti vedea ci acolo am propus, tot la fel, reabilitarea
liniilor de tramvai, si am dat atunci 10 ani, au trecut mai putini.

Corina Diaconita — s stiti ¢d am comparat unul cu celilalt.

Paul Vieru — i le punem in aplicare acum, deci nu cred ci este o greseald, pentru
¢d nu scot eu, nimeni nu scoate bani din buzunar ca si faci acele masuri,

Corina Diaconita — mai bine s3 fie propuse niste proiecte care si aibi finalitate.
Mai putine, dar nu multe, care, de fapt, si nu aibi nicio finalitate.

Paul Vieru — noi suntem obligati s& luiim in considerare toate propunerile, sunt
propuneri venite de la cetdfenii din Botosani. Planul a stat pe site-ul Primdriei, au tot
venit propuneri, si noi suntem obligati si le punem.

Corina Diaconita — atunci vom vedea la sférsit si vom analiza planul.

Felicia Beleca — am vézut ci este invitat 5i domnul Turcanu, il felicit fatd de
preocupare fatd de parcul Corniga, unde s-au mutat spectacolele mari care se organizeazi
In Botosani §i nu mai avem acele spectacole lungi in centrul orasului, deci se reduce
zgomotul, fiind organizate in Parcul Cornisa, care este si frumos, si bine intretinut.

As avea o propunere, si aveti in atentie realizarea pistelor de biciclete, si pe care
vor si le foloseascd si ca mijloc de transport pentru a ajunge la serviciu sau la
cumpdrdturi. Avem strizile mari, Priméverii, Calea Nationald, micar pe strizile mari sa
se demareze proiecte pentru realizarea unor piste de biciclete, s-ar mai reduce din traficul
rutier, pentru ¢ sunt persoane care vor si vin cu bicicleta si nu se poate. Sunt prea multe
magini, $i nu mai au loc nici de parcare, si mai au alte mijloace, trotinete electrice si
altele. In orasele mari sunt abonamente, sunt facilitate si aceste mijloace de locomotie cu
abonamente gratuite. Bine, noi, Botosaniul, mai incetisor, dar si avem in vedere cu
prioritate acest lucru.
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Paul Vieru - sincer sd vi spun, eu vin cu bicicleta la serviciu, eu folosesc asa
cum este,

Felicia Beleca — gi eu am mai venit, dar vin pe bulevardul Eminescu si ¢ cam
periculos.

Paul Vieru - e buni propunerea, dar deocamdati avem la nivelul municipiului
Botosani 7,7 km de pisti de biciclete. intr-adevir, zona Cornisa € o zond bine intretinuta,
pentru agrement este [oarte bine acolo, si e bine de insistat. Nu existd traseu Inspre
Cornisa cu bicicleta, pentru ci sunt oameni care vin pand la Cornisa cu bicicleta pe
magind, si apoi isi dau jos bicicletele si se plimbi la Cornisa.

Eugen Turcanu — eu am crezut ci vor fi din partea institutiilor statului care se
ocupd de aceste lucruri o prezentd mai activd si mai profesionistd si mai la nivel inalt.
Remarc ci au luat-o n glumé si nu au tratat cu seriozitate aceasti dezbatere.

In calitate de fost viceprimar, pentru un scurt timp, stiu cd am initiat cu
dumneavoastré, la vremea respectivi, refacerea acestor hirti de zgomot. Am inteles ci
erau miasuri impuse de aderarea la spatiul UE, aveam si infrigement pe astea, din cite imij
aduc aminte. Bine c& am ajuns in 2020 si o punem pe roate profesionist.

In ceea ce priveste pistele de biciclete din orag, s-au facut proiectele de fonduri
europene prin anii 2011-2012, sunt multe pe Calea Nationals, din céte stiu eu, si mai sunt
cateva zone prin oras. Referitor la Cornisa cu pista de acces pentru biciclete, este o
problemi cu un litigiu la intrarea dinspre Modern Calor, cu un cetiitean care refuza si ne
cedeze o portiune de vreo 2 metri, s3 putem si asfaltim strada Nicolae Sofian, si ne-ar fi
foarte ugor de venit si plecat cu bicicleta pe respectiva portiune, si nu plecdm pe drumul
care duce spre Suceava, pentru ci este foarte obositor.

Cu privire la organizarea de spectacole si trguri la noi, am demonstrat Tn 2019
prin doud spectacole mari de anvergurd, in doud weekend-uri de fortd cii duce, reusim si
nu mai aglomeram orasul, nu mai poluim fonic, nu mai poludm din punct de vedere al
dejectiilor inerente si inevitabile, fard de care nu se poate face un festival in Romania, a
muntilor de gunoaie care nu mai invadeazi cartierele din oras ca si 1i nemultumeasci pe
toti cei din zond, acolo strAngem a doua zi, reusim si strdngem in 2-3 zile si nu
deranjeazi pe nimeni,

Orasul in sine trebuie sd se dezvolte, noi vorbim mult despre constructii si vecini
care dau gduri prin bloc, dar noi nu vorbim de o zoni industriala a Botosaniului, care nu
prea mai existd, si, din pécate, noi nu avem o poluare fonici industriald care ar genera mii
de locuri de muncé, ca sé nu spun zeci de mii. Am ajuns si reducem nivelul de hartd de
zgomot la nivel de picamer sau rotopercutor dintr-un apartament, asta este trist pentru un
orag ca Botosani, pentru ¢d nu mai are industrie. Noi vorbim in ultima vreme Tn satiul
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public despre hipermarketuri in centrul oragului, dar nu vorbim despre fabrici, si
dirdmam o fabrica pentru a face blocuri, asta e regula din ultimii 20 de ani.

Eu sper ca demersul inifiat de dumneavoastri si aiba efectul scontat, acum, cu
modernizarea i a cdii de rulare la tramvai s nu mai fie acea poluare fonici si si avem o
decenti In ceea ce priveste standardul de viaté la noi, dar asteptim, eu, ca si director la
aceastd directie, ca si consilier local, parci astept acea poluare fonicd datd de uzine, de
fabrici, de oameni care miscd, care muncesc, si nu doar zgomotele de autocare care
pleacd in ltalia sau in Franta sau in Anglia si vin inapoi, pentru ci, din picate, noi avem
zgomot de autocare care pleaca, iar de la lasi existd zgomot de avioane care duc oamenii
din tard. Vi ajut cu tot ce pot, din punctul meu de vedere.

Paul Vieru — pot si confirm ¢ In mandatul scurt, e adevirat, al domnului Eugen
Turcanu, am accesat banii i am primit aprobarea si banii pentru primele har{i de zgomot.

Probabil, fird dumnealui nu reuseam, este un pionier al hértilor de zgomot in Botosani.

Nemaiexistdnd alte solicitéri si epuizdndu-se materialele si timpul alocat sedintei,
domnul Paul Vieru declard lucririle sedintei inchise.

Redactat si dactilografiat,

Alina Ecateiggknolache
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